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A power transmission system has a Neidhart 
structure in which a damper is shearing-deformed 
while being press-deformed when torque is 
applied to a pulley. The torque is transmitted from 
the pulley to a center hub by the reaction force in 
response to a vector component of the 
deformation of the damper, parallel to the pulley 
rotation direction, while a torque fluctuation is 
reduced by the deformation of the damper. 
Thereby, it is possible to set an elasticity modulus 
of the damper to be smaller. Therefore, it is 
possible to provide a compact power 
transmission system having a reduced torque 
fluctuation. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(§) Kraftubertragungssystem 

(§) Ein Kraftubertragungssystem weist eine Neidhart- 
Struktur auf, bei der ein Dampfer (140) eine Scherdefor- 
mation erfahrt, wahrend er eine Pressdeformation er- 
fahrt, wenn ein Moment auf eine Riemenscheibe (110) zur 
Einwirkung gebracht wird. Das Moment wird von der Rie- 
menscheibe an eine zentrale Nabe (130) durch die Reakti- 
onskraft in Reaktion auf eine Vektorkomponente der De- 
formation des Dampfers parallel zu der Umlaufrichtung 
(R) der Riemenscheibe ubertragen, wahrend die Schwan- 
kung des Moments durch die Deformation des Dampfers 
reduziert wird. Dadurch ist es moglich, den Elastizitats- 
modul des Dampfers kleiner zu wahlen bzw. einzustellen. 
Daher ist es moglich, ein kompaktes Kraftubertragungs- 
system mit einer reduzierten Schwankung des Moments 
zu schaffen. 
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Beschreibung 



[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Kraftuber- 
tragungssystem, das ein Moment das von einer Antricbsein- 
heit, bcispiclswcise eineni Verbrennungsmotor und eineni 
Elektromotor, erzeugt wird, an eine angetriebene Einheiu 
beispielsweise cine Pumpe und einen Koin pressor, iiber- 
tragt. Die vorliegende Erfindung findet in geeigneter Weise 
bei eineni Kraftii ben ragungssy stem Anwendung, das eine 
Kraft von einem Verbrennungsmolor an einen fur eine Kli- 
niaanlage fiir ein Fahrzeug verwendeten Kompressor iiber- 
tragt. 

[0002] Ein Kraft iibertragungssy stem, das fiir eine Kli- 
maanlage fur ein Fahrzeug verwendet wird, iibertragt ein 
Moment an einen Kompressor von einen Motor aus, d. h. ei- 
nem Verbrennungsmotor mit sich hin und her bewegendem 
Kolben. Daher erfahrt das System eine groBere Schwankung 
des Moments als ein System zur Ubcrtragung einer Kraft, 
die mittels einer eleklrisch umlaufenden Kraftquelle, bei- 
spielsweise eines Elektromotors, erzeugt wird. Jedoch isU 
wenn einfach ein Momentenschwankungs-Reduzierungs- 
element zur Reduzierung der Momentenschwankung fiir das 
Kraftubertragungssystem verwendet wird, die GroBe des 
Kraftuberlragungssy stems vergroBert. 

[0003] In Hinblick auf die vorstehend angegebenen Pro- 
bleme ist es eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein 
Kraftubertragungssystem mit einer kompaklen GroBe zu 
schaffen, das die Momentenschwankung ausreichend redu- 
zieren kann. 

[0004] ErfindungsgemaB weist bei einem Kraftubertra- 
gungssystem zum Ubertragen eines Moments von einer An- 
triebseinheit an eine angetriebene Einheit ein erstes Umlauf- 
element, das durch die Antriebseinheit in Umlauf versetzt 
wird, eine erste Momentenubertragungsflache auf; ist ein 
zweites Umlaufelement, das mit der angetriebenen Einheit. 
verbunden ist, koaxial zu dem ersten Umlaufelement ange- 
ordnet, und weist es eine zweite Momentenubertragungsfla- 
che auf; und ist ein elastisch deformierbares Momenten- 
ubertragungselement derart angeordnet, dass es die erste 
und die zweite Momentenubertragungsflache beriihrl, um 
ein Moment von dem ersten Umlaufelement an das zweite 
Umlaufelement zu ubertragen. Die erste und die zweite Mo- 
mentenubertragungsflache sind einander gegeniiberliegend 
in radialer Richtung des ersten und des zweiten Umlaufele- 
ments angeordnet; weist die erste Momenteniibertragungs- 
flache der eine Vielzahl von ersten Kavitaten auf, die je in 
Richtung zu der der zweiten Momentenubertragungsflache 
gegeniiberliegenden Seite hin ausgespart sind; weist die 
zweite Momentenubertragungsflache eine Vielzahl von 
zweiten Kavitaten auf, die je in Richtung zu der der ersten 
Momenteniibertragungsflache gegeniiberliegenden Seite hin 
ausgespart sind; und ist das Momentenubertragungselenient 
zwischen den einander gegeniiberliegenden ersten und 
zweiten Kavitaten angeordnet. Entsprechend werden, wenn 
ein Moment an dem ersten Umlaufelement einwirkt, das er- 
ste Umlaufelement und das zweite Umlaufelement relaliv 
verschoben, und wird das Momentenubertragungselenient 
scherend-deformiert, wobei es press-defomiiert wird. Daher 
wird das Moment von dem ersten Umlaufelement an das 
zweite Umlaufelement durch die Redaktionskraft in Reak- 
lion auf die Vektorkomponenlc der Deformation des Mo- 
mentenuberlragungselements parallel zu der Umlaufrich- 
tung ubertragen, und kann die Momentenschwankung durch 
die Zusanimenpressungsdeformation und die Scherdefor- 
mation des Momcntcnubcrtragungsclcmcnts ausreichend rc- 
duziert werden. Als eine Folge kann der Elaslizitatsmodul 
des Moment en ubertragungselements kleiner gemacht wer- 
den, und kann die GroBe des Kraflubertragungssystenis ver- 



kleinert werden, wahrend die Momentenschwankung redu- 
zierl ist. 

[0005] Vorzugsweise ist das Momenlenubertragungsele- 
ment eine Doppelschichl-Struktur mit einer AuRenschicht 

5 und einer Innenschicht innenseitig der AuGenschicht, ist die 
AuBenschicht aus einem Material mil einer vorbestimmien 
Abriebfesligkeit und einer Steifigkeit hoher als bei der In- 
nenschicht hcrgestellU und ist die Innenschicht aus einem 
Material mil einer vorbestimmten Dampfungseigcnschafl 

to und einer vorbestimmten Dehnbarkeit bzw. Streckbarkeit 
hergestellt. Daher kann die Haltbarkeit des Kraftubertra- 
gungselements verbessert sein. Weiter weist das Momenten- 
iibertragungselement eine Querschnittsgestalt auf, bei der 
die bei der Einwirkung des Moments auf das Momenlen- 

15 ubertragungselement erzeugte Belastung et wa gleichmaBig 
entlang des gesamten Querschnitts verteilt ist. Daher kann 
verhindert werden, dass ein Riss gebildet wird, wahrend die 
Haltbarkeit des Momcntcnubcrtragungsclcmcnts wcitcr ver- 
bessert sein kann. 

20 |0006] Das Momentenubertragungselenient weist eine 
Querschnittsgestalt auf, wo ein Verbindungsbcreich eine 
Verbindung mil den einen seit lichen Endbereichen der Be- 
ruhrungsflachen des Momentenubertragungselements her- 
stellt, wobei das Beruhren der ersten und der zweiten Mo- 

25 menlenuberlragungsflachen zu einer eiwa geradlinigen Li- 
nie wird, und die einen seitlichen Endbereichen so vorgese- 
hen sind, dass sie eine gekrummte bzw. gebogene Flache 
bilden. 

[0007] Noch mehr bevorzugt ist eine radiale AuBenseite 

30 des Verbindungsbereich in Richtung zu der bezogen auf die 
Umlaufbewegung riickwartigen Seite gegenuber der radia- 
len Richtung des ersten und des zweiten Umlaufelements 
geneigt, wenn kein Moment, an dem Momentenubertra- 
gungselement einwirkt. Entsprechend kann verhindert wer- 

35 den, dass der Beruhrungsbereich zwischen dem Momenten- 
ubertragungselement und der ersten und der zweiten Mo- 
mentenubertragungsflache stark verkleinert wird, und kann 
verhindert werden, dass der Beruhrungsflachendruck hier- 
zwischen stark vergroBert wird, 

40 [0008] Die obigen und weiteren Aufgaben, Merkmale und 
Vorteile der vorliegenden Erfindung werden aus der nach- 
folgenden Detailbeschreibung, die auf die beigefiigten 
Zeichnungen Bezug nimmt, deutlicher ersichtlich. In den 
Zeichnungen zeigen: 

45 [0009] Fig. 1 eine Seitenansicht eines Kraftubertragungs- 
sy stems gemaB einer ersten Ausfuhrungsform der vorliegen- 
den Erfindung; 

[0010] Fig. 2 einen Schnitt durch die erste Ausfuhrungs- 
form entlang der Linie II-II in Fig. 1 ; 
50 [0011] Fig. 3 eine Seitenansicht einer zentralen Nabe des 
Kraftiibertragungssystems gemaB der ersten Ausfiihmngs- 
form; 

[0012] Fig. 4 einen Schnitt durch ein Kraftubertragungs- 
system gemaB einer zweiten Ausfuhrungsform der voriie- 
55 genden Erfindung; 

[0013] Fig. 5A eine Seitenansicht des Kraftiibertragungs- 
systems gemaB einer dritten Ausfuhrungsform der vorlie- 
genden Erfindung; 

[0014] Fig. 5B einen schematischen Schnitt durch einen 
60 bei dem Kraftubertragungssystem von Fig. 5A verwendeten 
Dampfer; 

[0015] Fig. 5C einen schematischen Schnitt durch einen 
Dampfer gemaB einem Vergleichsbeispiel; 
[0016] Fig. 6A eine Seitenansicht eines Kraftubertra- 
65 gungssy stems gemaB der dritten Ausfuhrungsform; 

[0017] Fig. 6B einen Schnitt durch das in Fig. 6A darge- 
stellle Kraftiibertragungssystems; 

[0018] Fig. 7 eine schematische Darstellung eines Refe- 
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renz-Dampfers zur Erlauicrung dcs Voneils des Dampfers 
gcmaB der drill en Ausfuhrungsforrn; 

[0019] Fig. 8A eine Scilenansicht dcs Kraft ubcrl rag un gs- 
syslems einer vierten Ausfuhrungsfonn der vorliegendcn 
Erfindung; 5 
[0020] Fig. 8B einen Schnitt durch das Kraftubertra- 
gungssyslem der vierten Ausfuhrungsfonn der vorlicgenden 
Erfindung; 

[0021] Fig. 8C einen Schnitt durch einen bei dcni Kraft - 
ubertragungssystem von Fig. 8 A und 8B ve rwendet en 10 
Dampfer; 

[0022] Fig. 9 A eine Seilenansichl des Kraft ubertragung s- 
sy stems gemaB einer Modi fikal ion der dritten Ausfuhrungs- 
fonn der vorliegenden Erfindung; und 

[0023] Fig. 9B einen Schnitt durch das Kraft ubertra- 15 
gungssystem von Fig. 9A. Nachfolgend wird die vorlie- 
gende Erfindung im Derail unter Bezugnahme auf verschie- 
dcnc Ausfuhrungsfonncn bcschricbcn. 

(Erste Ausfuhrungsfonn) 20 

[0024] Die Struktur eines Krafliibertragungssy stems 100 
bei einer erst en Ausfuhrungsforrn der vorliegenden Erfin- 
dung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf Fig. 1 und 2 
beschrieben. In Fig. 1 und 2 wird eine Riemenscheibe 110 25 
als erstes Uml auf element verwendet. Die Riemenscheibe 
110 ist aus Metall oder einem harten Kohlensloff (beispiels- 
weise bei dicser Ausfuhrungsfonn aus einem Phenolkunst- 
st off) hergestellt und zu einer etwa zylindrischen Gestalt 
ausgebildet, um durch die Kraft eines Motors iiber einen V- 30 
Riemen (nicht dargestellt) in Umlauf verselzt zu werden. 
Die Kraft, des Motors wird an die Riemenscheibe 110 iiber 
den V-Riemen ubertragen. Innenseitig der Riemenscheibe 
110 isl eine zylindrische Riemen scheibennabe 111 mit der 
Riemenscheibe 110 einstuckig im Wege des GieBens herge- 35 
stellt. Ein radiales Rollenlager 120 ist an der Riemenschei- 
bennabe 111 zur drehbaren Lagerung der Riemenscheibe 
110 angebrachl. Das innere Teil des radialen Rollenlager 
120 ist an dem vorderen Gehauseteil eines Kompressors 
(nicht dargesielll) im Press si tz angebracht. 40 
[0025] Bei der ersten Ausfuhrungsfonn weist die Riemen- 
scheibe 110 eine Viclzahl von V-fbnnigen Nut en 112 fur ei- 
nen Riemen mit V-formigen Rippen auf, und ist die Riemen- 
scheibe 110 aus Kunstsloff hergestellt Eine Metallhulse 
113, an der das Lager 120 befestigt ist, ist mit der Riemen- 45 
nabe 111 an deren radial inneren Wand im Wege des Ein- 
satzgieBens einstuckig ausgebildet. Eine zentrale Nabe 130 
wird als zweites Uml auf element bei dem Krafliibertra- 
gungssy stem verwendet. Die zentrale Nabe 130 ist aus Me- 
tall hergestellt und koaxial innenseitig der Riemenscheibe 50 
110 angeordnel, wie in Fig. 1 dargestellt ist. Wie in Fig. 3 
dargestellt ist, ist die zentrale Nabe 130 derart ausgebildet, 
dass sie eine sechseckigc Gestalt aufweisU bei der jedc Seile 
ein warts gebogen ist. Die zentrale Nabe 130 weist eine au- 
Bere Nabe 131, die aus Kunstsloff mil einer hoheren Sleifig- 55 
keil als derjenige eines Dampfer 140, der weiter unten be- 
schrieben wird, hergestellt isl, und eine innere Nabe 132 auf, 
die aus Metall hergestellt ist. Die auBere Nabe 131 ist an der 
auBeren Umfangsseite der zentralen Nabe 130 angeordnel, 
und die innere Nabe 132 ist mil der auBcren Nabe 131 im 60 
Wege dcs EinsatzgieBens einstuckig ausgebildet. 
1 0026] Die innere Nabe 132 weist einen Zylindcrteil 132a, 
ein Ringteil 132b und mehrere Bruckenleile 132c auf. Das 
Zylinderteil 132a ist zu einer zylindrischen Gestalt ausgebil- 
det und mil der Welle (nicht dargestellt) dcs Kompressors 65 
mitt els einer Keilkupplung vcrbunden. Das Ringteil 132b ist 
mit. der auBeren Nabe 131 einstuckig ausgebildet. Die Bruk- 
kenieile 132c sind dazu vorgesehen, ein Moment von dem 
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Ringteil 132b an das Zylinderteil 132a durch die mechani- 
sche Vcrbindung des Ringteils 132b und des Zylindcrleils 
132a zu ubertragen. Jedes Bruckentcil 132c ist so gcwahlt, 
dass es zerbrochen wird, wenn das von dem Ringteil 132b 
an das Zylinderteil 132a ubertragene Moment einen vorbc- 
slimmten Schwellenweri ubersleigL. Bei der ersten Ausfuh- 
rungsfonn werden beispi els weise drci Bruckenleile 132c 
verwendet. 

[0027] Mehrere Locher 132d sind in einem Teil des Ring- 
leils 132b ausgebildet, an denen die auBere Nabe 131 vorge- 
sehen isU und werden als mechanisches Erfassungsmiltel 
verwendet. Weiter. ist der auBere Umfang des Ringteils 132b 
zu einer sechsecki gen Gestalt ausgebildet, bei der jede Seile 
ein warts gebogen ist. Daher si eh I die innere Nabe 132 mil 
der auBeren Nabe 131 fest. im Eingriff, und beriihrt die in- 
nere Nabe 130 dicht einen Dampfer 140. Bei der ersten Aus- 
fuhrungsfonn konnen die AuBenumfangsseite der zentralen 
Nabe 130 und das Ringteil 132b zu einer andcrcn Viclcckgc- 
stalt ausgebildet sein. Beispiels weise kann die AuBenum- 
fangsseite des Ringteils 132b zu einer Sterngcstall oder zu 
einer Zahnradgestalt ausgebildet sein. 
[0028] Die Riemenscheibe 110 weist eine innere Um- 
fangsflache 110a (eine erste Momentenubertragungsflache) 
an ihrer Innenwand auf, wie in Fig. 2 dargesielll ist. Die au- 
Bere Nabe 131 weist eine auBere Umfangsflache 130a (eine 
zweite Momentenubertragungsflache) an ihrer AuBenwand 
auf. Die innere Umfangsflache 110a der Riemenscheibe 110 
isl der auBeren Umfangsflache 130a der auBeren Nabe 131 
gegenuberliegend angeordnel, und zwar in radialer Rich- 
tung der Riemenscheibe 110 (der inneren Nabe 130). 
[0029] Insbesondere iiegt, wie in Fig. 2 dargestellt isU die 
auBere Umfangsflache 130a der zentralen Nabe 130 der in- 
neren Umfangsflache 110a der Riemenscheibe 110 in radia- 
ler Rich tun g mil einem in radialer Richlung dazwischen be- 
findlichen vorbestimrnten Abstand gegenuber. Wie in Fig. 1 
dargestellt ist, sind mehrere innere Konkavitaten 110b und 
eine gleiche Anzahl von auBeren Kavitaten 130b an der in- 
neren Umfangsflache 110a der Riemenscheibe 110 und der 
auBeren Umfangsflache 130a der zentralen Nabe 130 ausge- 
bildet Eine innere Konka vital 110b der inneren Umfangs- 
flache 110a der Riemenscheibe 110 und eine auBere Konka- 
vilat 130b der auBeren Umfangsflache 130a der zentralen 
Nabe 130 liegen einander gegenuber, um einen Danipferan- 
ordnungsraum zu bilden, wie in Fig. 1 dargestellt ist. Das 
heiBt, ein Dampferanordnungsraum ist durch ein Paar aus 
einer inneren Konka vital 110b und einer auBeren Konkavital 
130b, die in radialer Richlung einander gegenuberliegen, 
gebildet. Der Dampfer 140, der eine elliptische Zylinderge- 
stalt auf weist, ist in dem Dampferanordnungsraum z wi- 
se hen dem Paar aus einer inneren Konkavital 110b und einer 
auBeren Konkavitat 130b, die einander gegen iiber liegen, an- 
geordnel. Der Dampfer 140 beriihrt die innere Umfangfla- 
che 110a und die auBere Umfangsflache 130a, um das Mo- 
ment von der Riemenscheibe 110 an die zentrale Nabe 130 
zu ubertragen. Das heiBt, der Dampfer 140 wird als Momen- 
tenubertragungselement verwendet. Der Dampfer 140 ist 
aus einem elastischen Material, wie bei spiels weise EPDM 
(ternares Elhylen-Propylen-Dien-Polyinerisationsgummi) 
bei der ersten Ausfuhrungsfonn hergestellt. Der Dampfer 
140 ist zu einer zylindrischen Gestalt ausgebildet, die sich in 
Richlung parallel zu der Axialrichtung der Riemenscheibe 
110 erstreckt, und weist eine rechtwinklig zur Axialrichtung 
elliptische Querschnittsgestalt auf wie in Fig. 1 dargestellt 
ist. 

[0030] Wie in Fig. 1 dargestellt isl, ist ein Vorsprung 110c 
(ein erster Anschlag in Axialrichtung) in der Riemenscheibe 
110 an einer Stirnseite in Axialrichtung vorgesehen, der in 
Richlung zu dem Dampfer 140 hin vorstehl, sodass eine Be- 
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wegung des Dampfers 140 in Richtung zu der einen Stim- 
seite in axialer Richlung groBer als eine vorbeslimmle Ab- 
messung durch den Vorsprung 110c verhindert werden kann 
Weiler ist eine Abdeckung 131a (ein zweiter Anschlag in 
axialer Richlung) milder auBeren Nabe 131 einstuckig aus- 
gebildcl uni zu verhindern, dass sich der Dampfer 140 in 
Richlung zu der anderen Stirnseite in axialer Richtung urn 
mehr als eine vorbeslimnile Abmessung bewegt. Das heitft 
die Bewegung des Dampfers 140 in axialer Richtung der 
Riemenscheibe 110 wird durch den Vorsprung 110c, der in 
der Riemenscheibe 110 vorgesehen ist, und durch die Ab- 
deckung 131a, die mil der auBeren Nabe 131 einstuckig aus- 
gebildet ist, geregelt. 

[0031] Als Nachstes wird die Arbeitsweise des Kraftuber- 
tragungssystems 100 gemaB der ersten Ausfuhrungsform 
beschrieben. Wenn ein Moment an der Riemenscheibe 110 
einwirkt, werden die Riemenscheibe 110 und die zentrale 
Nabe 130 rclativ zucinandcr verschoben, und wird der 
Dampferanordnungsraum des Dampfers 140 verkleinert 
Daher erfahrt der Danipfer 140, der in dem Dampferanord- 
nungsraum unlergebracht ist, eine Scherdeformation, wobei 
er mi Wege einer Zusammenpressung deformiert wird. Das 
heiBt, der Dampler 140 wird so deformiert, dass er eine 
Scherdeformation und eine Deformation im Wege einer Zu- 
sammenpressung aufweist. EnLsprechend wird das Moment 
von der Riemenscheibe 110 aus an die zentrale Nabe 130 
durch die Reaktionskraft infolge einer Vektorkomponente 
der Deformation des Dampfers 140 parallel zu der Umlauf- 
richtung der Riemenscheibe ubertragen. Somit wird die 
Schwankung des Moments durch die Scherdeformation und 
die Deformation im Wege einer Zusammenpressung des 
Dampfers 140 reduziert. 

[0032] Wenn das Moment, das von der Riemenscheibe 
110 an die zentrale Nabe 130 ubertragen wird, einen vorbe- 
stimmten Wert iibersteigt, wird der Bruckenteil 132c zerbro- 
chen, und wird die Momentenubertragung von der Riemen- 
scheibe 110 an die zentrale Nabe 130 unterbrochen. Das 
heiBt, die innere Nabe 132 fungiert als ein Momentenbe- 
grenzer, der verhindert, dass ein Moment groBer als der vor- 
bestimmte Schwellenwert ubertragen wird. 
[0033] Als Nachstes werden die Vorteile der ersten Aus- 
fuhrungsform beschrieben. Wenn das Moment von der Rie- 
menscheibe 110 an die zentrale Nabe 130 ubertragen wird 
wird der Dampfer 140 so deformiert, dass er die Deforma- 
tion im Wege einer Zusammenpressung und die Scherdefor- 
mation aufweist. Weiter wird das Moment durch die Reakti- 
onskraft in Reaktion auf die Vektorkomponente der Defor- 
mation (der Deformation im Wege einer Zusammenpres- 
sung und der Scherdeformation) des Dampfers 140 ubertra- 
gen, die parallel zu der Umlaufrichtung der Riemenscheibe 
verlauft. Daher wird die Schwankung des Moments durch 
die Deformation (die Deformation im Wege einer Zusam- 
menpressung und die Scherdeformation) des Dampfers 140 
gedampft. Entsprechend kann der Elastizitatsmodul des 
Dampfers 140 kleiner eingesteilt werden im Vergleich zu ei- 
nem Fall, bei dem in der Hauptsache nur die Deformation im 
Wege einer Zusammenpressung erzeugt wird. Somit kann 
die Schwankung des Moments ausreichend reduziert wer- 
den, ohne die GroBe des Kraftubertragungssy stems 100 zu 
vergroBern. 

[0034] Der Elastizitatsmodul des Dampfers 140 ist als das 
Verhaltnis K (AT/A6) einer veranderten GroBe des von der 
Riemenscheibe 110 an die zentrale Nabe 130 ubertragenen 
Moments T zu der veranderten GroBe des relativen Dreh- 
winkcls 9 der Riemenscheibe 110 gegenuber der zcntralcn 
Nabe 130 definiert. 

[0035] Der Dampfer 140 ist zu einer einfachen zylindri- 
schen Gesult mit einem elJiptischen Querschnitt ausgebil- 



dei. Daher kann der Dampfer 140 Ieicht zu geringen Kosten 
hergeslellt werden, und konncn die TTcrslellungskosten fur 
das Kraftubertragungssystem 100 hcrabgesetzl werden. 
[0036] Die Anzahl der Dampler 140, die in dem System 
5 100 vorgesehen sind, ist auf ein ganzzahliges Vielfachcs der 
Anzahl der Bruckenteile 132c eingesteilt. Beispielsweise ist 
bei der ersten Ausfuhrungsform die Anzahl der Dampfer 
140 zweimal so groB wie die Anzahl der Bruckenteile 132c. 
Daher kann das Moment etwa gleichmaBig an jeden der 

10 Dampfer 140 verteill werden, und kann verhindert werden, 
dass eine ungleichmaBige Last auf die Dampfer 140 und die 
Bruckenteile 132 einwirkt. Entsprechend kann die Haltbar- 
keit des Kraftubertragungssy stems 100 verbessert werden, 
und kann verhindert werden, dass die Monientenbegren- 

15 zungsfunktion der inneren Nabe 132 gegenuber dem Mo- 
ment nicht korrekt erfullt wird. 

(Zwcite Ausfuhrungsform) 

20 |0037] Nachfolgend wird die zweite Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung unter Bezugnahme auf Fig. 4 be- 
schrieben. Die zweite Ausfuhrungsform unterscheidet sich 
von der ersten Ausfuhrungsform in der Hauptsache in der 
Anordnungsposition des Dampfers 140. Wie in Fig. 2 darge- 

25 slelll isL, ist bei der oben beschriebenen erslen Ausfuhrungs- 
form die Position des Dampfers 140 gegenuber dem Lager 
120 in axialer Richtung des Kraftubertragungssy stems 100 
versetzt. 

10038] Bei der zweiten Ausfuhrungsform der vorliegen- 
30 den Erfindung ist jedoch, wie in Fig. 4 dargesteilt ist, der 
Dampfer 140 direkt an dem radial AuBeren des Lagers 120 
angeordnet, urn die GroBe des Kraftubertragungssy stems 
100 in axialer Richtung verkleinern. Bei der zweiten Aus- 
fuhrungsform sind die anderen Teile gleich denjenigen der 
35 oben beschriebenen ersten Ausfuhrungsform. 

(Dritte Ausfuhrungsform) 



[0039] Bei der dritlen Ausfuhrungsform sind die Gestalt 
40 des Dampfers 140, der inneren Konkavilat 110b der Rie- 
menscheibe 110 und der auBeren Konkavitat 130b der inne- 
ren Nabe 130 im Vergleich zu der oben beschriebenen ersten 
Ausfuhrungsform, wie in Fig. 5A und 5B dargesteilt ist, ver- 
andert. Das heifit, bei der dritten Ausfuhrungsform ist die 
4:> Querschnittsgestalt des zylinderartigen Dampfers 140 ver- 
andert, und ist auch der Dampferanordnungsraum entspre- 
chend der Gestalt des Dampfers 140 verandert. 
[0040] Wie in Fig. 5B dargesteilt ist, weist bei der dritten 
Ausfuhrungsform der Dampfer 140 Flachenteile 140a auf, 
50 die die innere Umfangsflache 110a und die auBere Umfangs- 
flache 130a bertihren. Eckbereiche 140b der Flachenteile 
140a sind gekrummt bzw. gebogen, sodass der Verbindungs- 
bereich 140c, der die einen Seitenrandbereiche 140b verbin- 
det, im Wesentlichen flach ist. Das heiBt. wie in Fig. 5B dar- 
55 gesteilt ist, ist der Verbindungsbereich 140c, der die beiden 
einen Seitenrandbereiche 140b verbindet. eine etwageradli- 
nige Linie im Querschnitt. 

[0041] Bei der oben beschriebenen ersten Ausfuhrungs- 
form, sind, wie in Fig. 5C dargesteilt ist, die innere Konka- 
60 vital 110b der Riemenscheibe 110 und die auBere Konkavi- 
tat 130b der inneren Nabe 130 jeweiis so ausgebildet, dass 
die in Umlaufrichtung vordere Seile des Dampferanord- 
nungsraums zu der in Umlaufrichtung hinteren Seite dessel- 
ben symmetrisch ist. Bei der dritten Ausfuhrungsform sind 
6> jedoch die innere Konkavitat 110b und die auBere Konkavi- 
tat 130b jeweiis zu einer asymmetrischen Bogengestalt in 
Umlaufrichtung ausgebildet. Das heiBt, der Krummungsra- 
dius an der in Umlaufrichtung vorderen Seite der Bogenge- 
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stall der inneren Konkavitai 110b isl klciner als derjenigc an 
dcr in Umlaufrichtung hinlcren Seitc in dcr Unilaufrichtung 
R der Riemenscheibe 110. Die in Fig. 5A dargest elite Linie 
T A l st eine Linie, die etwa das Zen 1 rum der inneren Konka- 
vitai 110b und das Zenlrum der Krummung der Bogenge- 5 
stall der inneren Konkavitai 110b ini Querschniti verbindct. 
Wie in Fig. 5 A dargeslellt ist, verlaufl die Linie LI in Rich- 
lung zu der in Unilaufrichtung vorderen Seile an dcr Seile 
des Zenirums der Krummung der Konkavitai 110b. 
[0042] Andererseits ist der Kriinimungsradius an der in 10 
Umlaufrichtung vorderen Seile der Bogenge stall der auBe- 
ren Konkavitai 130b groBer als derjenige an der in Umlauf- 
richtung hinteren Seile in der Umlaufrichtung R der Rie- 
menscheibe 110. Die Linie L2, die in Fig. 5A dargeslellt ist, 
ist eine Linie, die etwa das Zentrum der auBeren Konkavitai 15 
130b und das Zenlrum der Krummung der Bogengestalt der 
auBeren Konkavitai 130b im Querschniti verbindet. Wie in 
Fig. 5 A dargeslellt ist, vcrlauft die Linie L2 in Richtung zu 
der in Umlaufrichtung hinteren Seile an der Seile des Zen- 
irums der Krummung der Konkavitai 130b. 20 
[0043] Bei der oben beschriebenen ersten Ausfuhrungs- 
fomi ist die Abdeckung 131a mil der zentralen Nabe 130 
einstuckig gegossen bzw. hergestellt. Bei der drilten Aus- 
fuhrungsform ist jedoch die Abdeckung 131a von der zen- 
lralen Nabe 130 getrennl gegossen bzw. hergestellt. Weiter 25 
sind mehrere Vorspriinge 131b, die elastisch defonnierbar 
sind, an der auBeren Umfangseite der Abdeckung 131 zum 
engen Eingriff mil einem inneren Flachenbereich der Rie- 
menscheibe 110 ausgebildet, wie in Fig, 6A und 6B darge- 
slellt isl. 30 
|0044] Als Nachsles werden die Vorleile der dritten Aus- 
fiihrungsfonn beschrieben. Wenn ein Moment an dem 
Dampfer 140 mil der in Fig. 5C dargeslellten elliptischen 
Querschnittsgestalt wirkt, wird die innere Belastung des 
Dampfers 140 ungleichmaBig verteilt. Daher kann an dent 35 
Grenzbereich zwischen einem Hochbelastungsteil HSP und 
einem Niederbelastungsteil LSP leicht ein Riss bzw. Bruch 
auftreten, der in dem Dampfer 140 verursacht wird. Insbe- 
sondcre weisU wie in Fig. 5C dargeslellt ist, der Dampfer 
140 mit der im Querschniti elliptischen Gestalt einen Hoch- 40 
belastungsleil HSP, der einer Beruhrungsflache enlspricht, 
die die innere Konkavitai 110a und die auBere Konkavitai 
130a verbindet, einen Mittelbelastungsleil MSP und einen 
Niederbelastungsteil LSP auf. Der Hochbelastungsteil HSP, 
der Mittelbelastungsleil MSP und der Niederbelastungsteil 45 
LSP sind durch eine DruckdirYerenz zwischen einer Hoch- 
druckflache HSP, die dem Flachenteil 140a in Fig. 5B enl- 
spricht, und einer Niederdruckflache LSP erzeugt. Daher 
wird eine groBe Scherbeanspruchung an einem Punkl P er- 
zeugt, der an der Grenze zwischen dem Hochbelastungsteil 50 
HSP und dem Niederbelastungsteil LSP angeordnet isl. Der 
Punkl P enlspricht einem Randteil 140b, der sich an dem 
Rand der Flache 140a in Umlaufrichtung in Fig. 5B befin- 
det. Infolge der groBen Scherbeanspruchung an dem kleinen 
Punkl P wird leicht ein Riss von dem Punkl P in dem Damp- 55 
fer 140 aus leicht hervorgerufen. 

[0045] Bei der drilten Ausfuhrungsform sind jedoch, wie 
in Fig. 5B dargeslellt ist, die Randbereichc 140b der Fla- 
chenteile 140a gekrumrnt bzw. gebogen. sodass der Verbin- 
dungsbereich 140c, der die Randbereiche 140b verbindeu 60 
im Wescntlichcn fiach ist. Das heiBl, wie in Fig. 5B dargc- 
stelll ist, ist der Vcrbindungsbereich 140c, der die beiden ei- 
nen Sei ten randbereiche 140b verbindeu im Querschniti eine 
etwa gerade Linie, Entsprechend sind die Niederbelastungs- 
t cilc groBtcntcils wcggc lasscn, und crrcichl dcr Dam pier 65 
140 einen Zustand hauptsachlich mil Hochbelastungsleilen. 
Daher ist die innere Belastung des Dampfers 140 gleichma- 
Big verteilt. Als eine Folge ist ein Riss infolge einer groBen 



Scherbeanspruchung verhindert und die Hallbarkeit des 
Dampfers 140 verbesscrt. 

1 0046] Bei der drilten Ausfuhrungsform isl der Verbin- 
dungshercich 140c so gewahll, dass das radialc AuBere des 
Verbindungsbercichs 140c zu der in Umlaufrichtung hinte- 
ren Seiie hin um einen vorbestininilen Winkel 6 bezogen auf 
die radiale Richtung der Riemenscheibe 110 geneigl ist, wie 
in Fig. 5 A dargeslellt ist. Daher kann verhindert werden, 
dass der Endteil der in Umlaufrichtung hinteren Seile des 
Dampfers 140 von der auBeren Konkavitai 130b der auBeren 
Umfangsflache 130a getrennl wird, und kann verhindert 
werden, dass die in dem Dampfer 140 erzeugt e Beanspru- 
chung in einem kleinen Bereich stark vergroBert wird. Wenn 
beispielsweise der Verbindungs bereich 140c etwa parallel 
zu der radialen Richtung verlaufl, wie mittels ausgezogener 
Linien in Fig. 7 dargeslellt ist, wird die in Umlaufrichtung 
hi mere Seile des Flachenteils 140a, die die auBere Umfangs- 
flache 130a bcruhrt, von dcr auBeren Umfangsflache 130a 
getrennl, wenn ein Moment an dem Dampfer 140 einwirkt, 
wie mittels gestrichclter Linien in Fig. 7 dargeslellt isl. In 
diesem Fall wird die Beanspruchung an dem kleinen Beruh- 
rungsbereich in dem Dampfer 140 wegen der Verkleinerung 
der Beruhrungsflache vergroBert. Bei der dritten Ausfuh- 
rungsform ist es moglich, eine ortliche VergroBerung der 
Beanspruchung in dem Flachenteil 140a durch den nach 
hin ten geneigten Winkel 0 des radial AuBeren des Verbin- 
dungsbereichs 140c zu vermeiden. 

[0047] Bei der dritten Ausfuhrungsform sind die innere 
Konkavitai 110b und die auBere Konkavitai 130b asymme- 
trisch ausgebildet. Daher ist es moglich, die Wandslarke zu 
dem benachbarten Dampferanordnungsraum hin ohne Ver- 
groBerung der Riemenscheibe 110 und der zentralen Nabe 
130 zu vergroBem. Nebenbei bemerkt ist der Abstand A zwi- 
schen dem Verbindungsbereich 140c und der inneren Kon- 
kavitai 110b (der auBeren Konkavitat 130b) kleiner ge- 
machu wie in Fig. 5 A dargeslellt ist. Daher ist die GroBe der 
Bewegung des Dampfers 140 sogar dann eingeschrankt, 
wenn ein entgegengesetzt gerichletes Moment an dem 
Dampfer 140 infolge einer Schwankung des Moments ein- 
wirkt. Auf diesc Weise ist der Abrieb an dem Dampfer 140 
uberwunden bzw. herabgesetzt. 

[0048] Bei der dritten Ausfuhrungsform ist die aus Kunst- 
stoff bestehende Abdeckung 131a von der zentralen Nabe 
130 getrennl gegossen bzw. hergestellU und sind die ela- 
stisch deformierbaren Vorspriinge 131b an der auBeren Um- 
fangseile der Abdeckung 131a zum Eingriff mit der inneren 
Umfangseite der Riemenscheibe 110 ausgebildet. Daher las- 
sen sich der Dampfer 140, die zentrale Nabe 130 und die 
Abdeckung 131a leicht zusammenbauen. Das heiBl bei dem 
Zusammenbau des Kraft uberlragungssy stems wird der 
Dampfer 140 in dem Dampferanordnungsraum 110c einge- 
baut, nachdem die zentrale Nabe 130 eingebaut worden ist, 
und dann kann die Abdeckung 131 leicht eingebaut werden. 

(Vierte Ausfuhrungsform) 

[0049] Nachfolgend wird eine vierle Ausfuhrungsform 
der vorliegendcn Erfindung unler Bezugnahme auf Fig. 
8A-8C beschrieben. Bei der oben beschriebenen ersten 
Ausfuhrungsform isl der Dampfer 140 aus einem einzigen 
Material hergestellt. Bei der viertcn Ausfuhrungsform ist 
dcr Dampfer 140 jedoch zu einer Doppelschichtslruktur mit 
einer AuBenschicht 141 und einer Innenschichl 142 unler 
Verwendung unterschiedlicher Materialien ausgebildet. 
[0050] Die AuBenschicht 141 ist aus einem Material mit 
einer ausreichenden Abriebfestigkeit und mit. einer Stcifig- 
keit harter als die Innenschichl 142 f beispielsweise aus 
EPDM (ternarem Elhylen-Propylen-Dien-Polymerisalions- 
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gumiin) und H-NBR (Niiril-Butadien-Gununi) hergesielli 
Die Innenschichl 142 isl aus einem Material mil einer 
Dampfungseigenschaft. und einer Dehnbarkeil bzw. Streek- 
barkeif, bei spiel sweise aus chloriertem Butvlgummi und Si- 
hcongummi, hergestellt. Weil der Dampfer'l40 die Doppel- 5 
schichtslruktur aufweist, kann durch geeignete Auswahl der 
Matenahen fur die AuBenschicht und die Innenschichl 141 
142 die Leistung der Abriebfestigkeil des Dampfers 140 
verbessert werden, wahrend die Leistungder Momenten- 
ubertragung des Dampfers 140 verbessert is!. io 
[0051] Weiter besitzt bei der vierten Ausfuhrungsfonn der 
Dampfer 140 eine Querschnittsgestalt wie in Fig. 8A und 
8C dargestellt, namlich ahnlich bzw. gleich derjenigen der 
oben beschnebenen dritten Ausfuhrungsfonn. Daher kann 
der bei der oben beschriebenen dritten Ausfuhrungsfonn be- 15 
schnebene Vorteil erreicht werden. 

[0052] Obwohl die vorliegende Erfindung in Verbindung 
mit ihrcn bevorzugten Ausfiihrungsformcn untcr Bczug- 
nahme auf die beigefugten Zeichnungen vollstandig be- 
schneben worden ist, ist zu beachten, dass zahlreiche Ande- 20 
rungen und Modifikationen fur den Fachmann ersichtlich 
sein werden. 

[0053] Bei der oben beschriebenen dritten Ausfuhrungs- 
fonn ist das radial AuBere des Verbindungsbereichs 140c so 
ausgebildet, dass es zu der in Umlaufriehlung hinleren Seite 25 
hin um einen vorbestimmten Winkel 9 gegenuber der radia- 
len Richtung geneigt ist. Der Verbindungsbereich 140c kann 
jedoch etwa parallel zu dieser radialen Richtung verlaufen 
Das heiBt, der vorbestimmte Winkel 6 kann etwa Null sein 
[0054] Bei der oben beschriebenen dritten Ausfuhrungs- 30 
fonri sind, wie in Fig. 6A und 6B dargestellt ist, die Vor- 
sprunge 131b der Abdeckung 131a so angeordnet, dass sie 
in die innere Umfangsflache der Riemenscheibe 110 einzu- 
setzen sind. Die Vorspriinge 131b der Abdeckung 131a kon- 
nen jedoch so ausgebildet sein, dass sie mit der auBeren Um- 15 
fangsflache der Riemenscheibe 110 zum Eingriff kommen 
und an dieser angesetzt sind, wie in Fig. 9A, 9B dargestellr 

[0055] Bei der oben beschriebenen ersten Ausfuhrungs- 
fonn ist die zentrale Nabe 130, die das zweite Umlaufele- 40 
ment bildet, das mit einer AnUiebseinheit verbunden ist, ko- 
axial mnerhalb der Riemenscheibe 110 angeordnet, die das 
erste Umlaufelement bildet, das wird durch eine Antriebs- 
queUe angetneben ist. Die radialen Positionen der zentralen 
Nabe 130 und der Riemenscheibe 110 konnen jedoch umge- 45 
kehrt gewahlt werden. 

[0056] Bei den obigen Ausfuhrungsformen findet die vor- 
liegende Erfindung Anwendung bei einem Kraftubertra- 
gungssystem, das die durch einen Motor erzeugte Kraft, an 
einen Kompressor iibertragL, der bei einer KlimaanlageVur 50 
em Fahrzeug verwendet wird. Die vorliegende Erfindung 
kann jedoch auch bei anderen Kraft ubertragungssystemen 
Anwendung finden, die bei einer orlsfesten Klimaanlage 
oder dergleichen verwendet werden. 

[0057] Diese Anderungen und Modifikationen sind als in- 55 
nerhalb des Umfangs der vorliegenden Erfindung geniaB de- 
ren Definition durch die beigefugten Anspriiche liegend zu 
verstehen. 
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1. Kraftubertragungssystem zum Ubcrtragen eines 

Moments von einer Anlriebseinheit an eine angetrie- 

bene Einheit, wobei das System umfasst: 

ein crstcs Umlaufelement (110), dass durch die An- 65 

triebseinheit in Umlauf versetzt wird und eine erste 

Momentenubertragungsflache (110a) aufweist; 

ein zweites Umlaufelement (130), das mit der angetrie- 



benen Einheit verbunden ist, wobei das zweite Umlauf- 
element koaxial zu dem ersten Umlaufelement ange- 
ordnet ist und eine zweite Momentenubertragungsfla- 
che (130a) aufweist; und 

ein elastisch defonnierbares Momentenubertragungs- 
element (140), das die erste und die zweite Momenten- 
ubertragungsflache (110a, 130a) beruhrt, um ein Mo- 
ment von dem ersten Umlaufelement an das zweite 
Umlaufelement zu ubertragen, wobei: 
die erste und die zweite Momentenubertragungsflache 
einander gegeniiberliegend in radialer Richtung des er- 
sten und des zweiten Umlaufelements angeordnet sind; 
die erste Momentenubertragungsflache eine Vielzahl 
von ersten Konkavitaten (110b) aufweist, deren jede in 
Richtung zu der der zweiten Momentenubertragungs- 
flache gegenuberliegenden Seite hin ausgespart ist; 
die zweite Momentenubertragungsflache eine Vielzahl 
yon zweiten Konkavitaten (130b) aufweist, dcrcn jede 
in Richtung zu der der ersten Momentenubertragungs- 
flache gegenuberliegenden Seite hin ausgespart ist; und 
das Monientenubertragungseiement zwischen den ein- 
ander gegenuberliegenden ersten und zweiten Konka- 
vitaten angeordnet ist. 

2. Kraftubertragungssystem nach Anspruch 1, wobei: 
die ersten Konkavitaten, die in der ersten Momenten- 
ubertragungsflache vorgesehen sind, in Umfangsrich- 
tung der ersten Momentenubertragungsflache angeord- 
net sind; to 
die zweiten Konkavitaten, die in der zweiten Momen- 
tenubertragungsflache vorgesehen sind, in Umfangs- 
nchtung der zweiten Momentenubertragungsflache an- 
geordnet sind, wobei jede zweite Konkavitat jeder er- 
sten Konkavitat gegenuberliegt; und 
das Momentenubertragungselement eine Vielzahl von 
Momentenubertragungsteilen aufweist, deren jedes 
zwischen einem Paar aus einer ersten und einer zweiten 
Konkavitat, die einander gegenuberliegen, angeordnet 

3. Kraftubertragungssystem nach irgendeinem der An- 
spriiche 1 und 2, wobei die zweite Momentenubertra- 
gungsflache (130a) an einer radialen Innenseite der er- 
sten Momentenubertragungsflache (110a) angeordnet 
ist. 

4. Kraftubertragungssystem nach irgendeinem der An- 
spriiche 1-3, weiter umfassend einen ersten Anschlag 
(110c), der in dem ersten Umlaufelement (U0) ange- 
ordnet ist und dazu vorgesehen ist, die Verschiebung 
des Momentenubertragungselements um mehr als eine 
vorbestimmte Strecke zu einer Seite hin in axialer 
Richtung des ersten und des zweiten Umlaufelements 
einzuschranken. 

5. Kraftubertragungssystem nach Anspruch 4, weiter 
umfassend einen zweiten Anschlag (131a), der in dem 
zweiten Umlaufelement (110) angeordnet ist und dazu 
vorgesehen ist. die Verschiebung des Momentenuber- 
tragungselements um mehr als eine vorbestimmte 
Strecke zu einer Seite hin in axialer Richtung einzu- 
schranken. 

6. Kraftubertragungssystem nach Anspruch 4, weiter 
umfassend einen zweiten Anschlag (Ola), der mit 
dem ersten Umlaufelement zur Befestigung an dem er- 
sten Umlaufelement im Eingriff stent, wobei der zweite 
Anschlag dazu vorgesehen ist, die Verschiebung des 
Momentenubertragungselements um mehr als eine vor- 
bestimmte Strecke zu einer Seite hin in axialer Rich- 
tung einzuschranken. 

7. Kraftubertragungssystem nach irgendeinem der An- 
spriiche 1-6, weiter umfassend: 
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eincn Moment en begrcnzcr (132), dcr in dein zweiien 
Umlaufclcmcnl (130) vorgesehen isl und dcr die Mo- 
menlenuberlragung unlcrbrichl, wenn das an die ange- 
triebcnc Einheit uberlragenc Moment eincn vorbe- 
stimmten Schwellenwert uberslcigl, wobci der Mo- 
ment enbegrenzer wcilcr aufweisl 
ein Vcrbindungslcil (132a), das mil der Umlaufwcile 
dcr angel ricbenen Einheil verbunden isl, 
ein Umlauficil (132b), das zusammcn mil. einem Ele- 
men l umlauft, an dem die zweiie Ubert rag ungsfl ache 
vorgesehen isU und 

eine Vielzahl von Bruckenieilen (132c), die das Um- 
lauft eil (132b) das Verbindungsleil (132a) verbinden 
und die dazu vorgesehen sind, zerbrochen zu werden, 
wenn das an jedes Bruckenteil uberlragene Moment 
den vorbestimmten Schwellenwert uberschreilet, wo- 
bei: 

das Momcntcnubcrtragungsclcmcnt (140) cine Viel- 
zahl von Ubertragungsteilen (140) aufweisl, die in Um- 
fangsrichlung angeordnel sind: und 
die Anzahl der Ubcrtragungslcile auf ein ganzzahligcs 
Vielfaches der Anzahl der Bruckenteile (132c) einge- 
stelll ist. 

8. Kraftubertragungssysleni nach irgend einen der An- 
spruche 1-7, wobei: 

das Moirientenubertragungselement (140) eine Dop- 
pclschichl-Slruktur mil einer AuBenschichl (141) und 
einer Inncnschichl (142) inncnseilig der AuBenschichl 
aufweisl; 

die AuBenschichl aus einem Material mil einer vorbe- 
stimnilen Abriebfestigkeil und einer Sleifigkeil hoher 
als bei der Innenschichi hergestellt ist; und 
die Innenschichi aus einem Material mil einer vorbe- 
stimmten Dampfungseigenschaft und einer vorbe- 
stimmlen Dehnbarkeil bzw. Streckbarkeit hergestellt 
ist. 

9. Krafluberl rag ungssy stem nach irgendeinem der An- 
spruche 1-8, wobei das Moment en ubertragu ngsele- 
ment eine Querschnittsgestall aufweisl, bei der die bei 
der Einwirkung des Moments an dem Momentenuber- 
tragungselement erzeugle Bclastung etwa gleichmaBig 
entlang des gesamten Querschnitts verleilt ist. 

10. Kraftubertragungssysteni nach irgendeinem der 
Anspruche 1-9, wobei: 

das Momentenubertragungselemcnt (140) eine Quer- 
schnittsgestall aufweisl, wo ein Verbindungsbereich 
(140c) eine Verbindung mil den einen seillichen End- 
bereichen (140b) der Beruhrungsflachen (140a) des 
Momen ten ubertragu ngselcmenls herstellt, wobei das 
Beruhren der erst en und der zweiien Moment en uber- 
tragungsflachen (110a, 130a) zu einer etwa geradlini- 
gen Linie wird; und 

die einen seit lichen Endbereiche so vorgesehen sind, 
dass sie eine gckruminte bzw. gebogene Flache bilden. 

11. Kraft ubertragungssy stem nach Anspruch zu 14, 
wobei die radiale AuBenseiie des Vcrbindungsbereichs 
(140c) in Richlung zu der bezogen auf die Umlaufbe- 
wegung ruckwartigen Seile gegeniiber der radialen 
Richlung des erslen und des zweiien Umlaufelemenls 
geneigl isl, wenn kcin Monicnl an dem Momenten- 
ubcrlragungselemcni cinwirkl. 

12. Kraftubertragungssystem nach irgendeinem der 
Anspruche 1-11, wobei: 

jede dcr erst en Konkaviiatcn und dcr zweiien Konkavi- 
tatcn cine asymmclrische Bogcngcstall im Qucrschnitt 
aufweisl, wobei der Radius dcr Krummung der bezo- 
gen auf die Umlaufbewegung vordcren Seile sich von 
dem jenigen dcr bezogen auf die Umlaufbewegung hin- 
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